LE PHARE DU TROCADERO : UN DEVOIR
DE MEMOIRE

Introduction

Le 2 aolt 1992, la démolition du dépbt des phaeeBatis, construit en 1869 derriere
'emplacement actuel du Conseil Economique et $o8iglace d’léna, commencait par le
démontage de la lanterne qui coiffait le batiment #mages ci-dessous (copyright Musée de
la Marine)
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Emmenée et stockée provisoirement dans le magastnat des finances a Croissy-
Beaubourg en Seine et Marne, cette lanterne den3J& diametre et de 5,80 m de hauteur,
devait, selon les termes du permis de démolir, &patriée a Paris a la fin des travaux de
construction de I'immeuble, en vue d’étre exposgeus espace vide a I'angle de I'avenue
Albert de Mun et de I'avenue du président Wilson.

Malheureusement, le Conseil Economique et Sotglamais rempli son engagement
dans ce domaine et la lanterne du dépdét des pliareBrocadéro croupit toujours dans
'enceinte du magasin des finances a Croissy-Baagbou elle a méme été vandalisée et a
perdu la boule de cuivre qui la surmontait — cfuaature.



Démontage de la lanterne en 1992

Pourquoi un phare au Trocadéro ?

Tout simplement parce que la position de la coltieeChaillot, face au Champ-de-
Mars permettait aux ingénieurs du service des phaee procéder aux expériences de
signalisation dont ils avaient besoin pour étutheportée et la visibilité des feux destinés a
equiper les divers phares de France. En effet, amtamappelle un texte associé au protocole
passé entre I'Etat et la Ville pour la constructittndép6t (texte cité par M. Vincent Guigueno
dans on ouvrage Au service des Pharespublié aux Presses Universitaires de Rennes) :

«L'atelier des phares occupe une position unique ais? qui est extrémement
précieuse pour les expériences que sont amefadedes ingénieurs du Service des phares,
et I'on peut dire que par les facilités qu’elle teas données, elle est venue puissamment en
aide aux études récemment publiées sur la thé@i€édlairage maritime. Le Champ-de-
Mars, qu'il domine, est un vaste espace qu’onroaverait nulle part ailleurs, et qui est
éminemment propre aux expeériences dont il s’agit,ilcest désert pendant la nuit et n’est
point éclairé. On peut de la observer a diversesadlices et dans diverses directions les feux
allumeés, soit au sommet de la tour, soit devantdeétres du premier étage, soit sur la plate-
forme qui entoure I'édifice. Veut-on voir ces felex plus loin ? On se transporte dans la gare
des chemins de fer de I'Ouest, dans le fort d’'l'eny,encore sur les hauteurs de Meudon et
Bellevue. On a ainsi une série de points d’obsémasitués en dehors des brumes de la ville
et qui permettent de juger du mérite des nouveligsositions d’appareils.

En résumé, le Service des Phares avait besopoidés d’observation et d’'un axe
d’éloignement pour ses expériences, et, au milisuXdX® siécle, Le Champ-de-Mars
répondait bien a ces criteres. A noter d'aillewg’afin de garantir la qualité du site
expérimental que constituait le dépbt des Phaeeprdtocole passé entre I'Etat et la Ville



pour la construction de ce dépbét comprenait uaasel de ménagement de vue au niveau du
Champ-de-Mars. A noter également que si la clagseménagement de vue a été battue en
bréche pour la premiére fois par la constructiorladeour Eiffel en 1887, cette tour a été
utilisée par les ingénieurs des Phares, qui, pauslexpériences d’éclairage nocturne a partir
du dépbt de Paris, tendaient des toiles blanchedastour. A noter enfin qu'avant de
s’installer en 1869 au dépot des phares sur légneotle Chalillot, le Service des Phares était
basé en bord de Seine, quai de Billy, sur un tematuellement recouvert par les jardins du
Trocadéro, et dans un batiment préfigurant de fdiappante le dépbt des phares de 1869 —
cf image ci-dessous (copyright Musée de la Mgrin

En conséquence, les jardins du Trocadéro et laeale Chaillot ont été le principal
théatre de I'histoire scientifique, industrieltecemmerciale de la signalisation maritime en
France, au XIXsiécle et dans la premiére moitié du96iecle

Paris capitale mondiale des phares : apercu somrdait’histoire de
la signalisation maritime en France, aux Xkt XX° siécles, et de la

renommee des phares francais dans le mepeeu tiré de I'ouvrage trés
complet de Vincent Guigueno, intitulé « Au servides Phares » et publié aux Presses
Universitaires de Rennes).

Deux évenements sous-tendent I'histoire de laadigation maritime en France et
expliquent sa renommeée dans le monde :

- d’'une part une décision administrative, la dofaten 1811 par le comte Molé,
directeur général des Ponts et Chausseées, d’'unmission des phares, initialement formée
de trois membres de I’Académie des Sciences, @eitrgpecteurs des Ponts et Chaussées et
de trois officiers supérieurs de la marine milgaidestinée a orchestrer, a Paris et de facon
centralisée, la signalisation maritime de I'ensembés cotes francaises en respectant la
meétaphore suivante :Wn navire suffisamment rapide pour achever danduegee de la nuit
le tour des cotes francaises doit pouvoir, en perenae, a partir des signaux apercus de la
terre et a partir de leurs directions, déterminer $a carte le point ou il se trouve



- d’autre part l'arrivée au sein de cette commis®n juin 1819 d’Augustin Fresnel,
qui révolutionna le principe de fonctionnement ¢dmres en proposant de remplacer les
miroirs réfléchissants des phares par des systaam&ertilles a échelons (ensembles de
lentilles annulaires concentriques) utilisant lengipe de la réfraction de la lumiere a travers
des lentilles de verre.

En 1821, la commission opta pour le systéeme pfpmz Fresnel et retint pour
différencier les signaux des divers phares, tigies de phares : les phares a feux fixes, les
phares a feux tournants a éclats et éclipses teganinutes, et les phares a feux tournants a
éclats et éclipses toutes les trente secondes.

En 1925 la commission publia un rapport contenart $ystéme phares » retenu pour
éclairer les cbtes de France (49 phares positiosunégne carte accompagnant le rapport) ; et
c’est ce systeme qui, régulierement amendé geoigragrhent et techniqguement, servit de
référence a la signalisation maritime francaisedpahplus de cinquante ans.

Quant a la mise en ceuvre du programme de 1885y&Etre assurée, d’abord, par le
secrétaire de la commission (Augustin Fresnel jidgsga mort en 1827, puis par son frere
Léonor Fresnel), assisté par I'administration dest® et Chaussées (ingénieurs des Ponts et
Chaussées issus de I'Ecole Polytechnique et coealisctles Ponts et Chaussées en central, et
services des Ponts et Chaussées locaux sur lallitta partir de 1844, le service central des
phares est créé via la mise d’'un ingénieur a lpodision du secrétaire de la commission des
phares, et en 1869, lors de la mise en serviceegdtdlu Trocadéro, la direction du service
central des phares et balises est créée de fait,@mme premier directeur, Léonce Reynaud.

Sur un plan industriel, le dépot des phares dwddéro, tout en poursuivant ses
expériences d’éclairage, notamment avec l'arriv@édumiere électrique, était aussi le siege
d’'une intense activité de réception et d'assembldgg objets (optiques et lampes) devant
ensuite étre acheminés sur la codte pour y étralié@st par les services des Ponts et
Chaussées (avant de revenir au Trocadéro pourrdigsléees opérations de maintenance). A
noter que les objets équipant les phares de Feta@nt fabriqués par trois entreprises, dont
deux étaient situées en face du Trocadéro, ded'adté de la Seine. Avec ces entreprises le
dépb6t des phares coopérait pour améliorer la gudlits équipements fournis et tester de
nouvelles méthodes d’éclairage (arc électriquepksma incandescence) ou de rotation des
optiques (phares « éclair » avec des optiques mgées dans des bains de mercure).

Plus précisément, dés 1825, Augustin Henry-Lepgafiteed’'une dynastie d’horlogers,
travaille avec Augustin Fresnel pour la concepti@s mécanismes assurant la rotation des
optiques des phares; puis, a la demande de Léoesndl, soucieux d’échapper au monopole
de l'opticien Soleil en matiere de fabrication destilles de Fresnel, il se lance dans la
production des lentilles de phares, au sein d'wsieeuinstallée 17 a 23 rue Desnouettes dans
le XV® arrondissement, usine qui disparaitra en mars $08€ a un incendie. (Voir image ci-
dessous communiquée par la Société Historique ehtédtogique du XVarrondissement de
Paris que je remercie ainsi que pour l'article d&a®d Poiron, paru dans le bulletin de la
SHA XV°® N° 13 — printemps 1999 — d’ol jai tiré ces infations sur les sites industriels.)



Parallelement, Louis Sauter, ingénieur centralpgend en 1852 la gérance de
I'opticien Soleil, devenue entreprise Louis Sauter et Compagniea la téte de cette sociéte,
non seulement il fabrique des lentilles de pharesis participe a I'évolution des techniques
de signalisation maritime en déposant de nombreexels, notamment dés 1854, au niveau
de la construction de la partie mécanique des phareclipses et au niveau des systeme de
lampes pour I'éclairage de ces phares. En 186%éprise s'installe au 26 avenue de Suffren,
juste en face du dépdbt des phares et balises, moeipal client ; sous l'impulsion de ses
directeurs et associés successifs, Paul Lemoringgnieur civil, Paul Harlé, ingénieur des
Ponts et Chaussées, Jean Rey, ingénieur civil dessiVlean Widmer et Gaston Westercamp,
polytechniciens, I'entreprise se développe danfalaication des phares, balises et sirenes de
brume qu’elle installe non seulement sur les cit@scaises mais aussi en Angleterre, en
Turquie et aux Etats Unis. En 1960, l'usine dediawe de Suffren qui s’est étendue rue Jean
Rey et rue de la Fédération occupe 22.086@tnemploie 1.000 employés.

Tout au long de son développement la société Badivenue successivement
« Sauter — Lemonnier » puis « Sauter-Harlé », cao@&ec le service des phares pour
améliorer les techniques appliquées en matieregialsation maritime ; a titre d’exemple,
ingénieur des phares André Blondel cosigneraudtlipra, des 1898, avec I'administrateur
Jean Rey de Sauter-Harlé, des travaux sur la p@oages lumiéeres breves a la limite de leur
portée (travaux fondamentaux pour Iégitimer I'ntaion prise a la fin du XIXsiécle en
faveur des feux « éclairs »).

Enfin, a partir de 1862, I'entreprise Barbier ednEstre, devenue ensuite B.B.T.
complétera le duopole « Lepaute » et « Soleil —te8au entretenu par les ingénieurs des
phares francais depuis les années 1820.

Ainsi la renommée, non seulement des ingéniewssPdmts et Chaussées des phares,
mais aussi des entreprises francaises fabriquardiVers éléments des phares, s’est étendue
dans le monde entier ; et les services étrangarsogmandaient les éléments constitutifs de
leurs phares aux entreprises francaises obligeaadl#s-ci a faire contréler leur production
par les ingénieurs francais des phares.



En 1898, l'ingénieur Jean Rey, administrateuradedciété Sauter — Harlé, traduisait
cette situation en ces termes :

« Il est intéressant de constater que tous les grgmdgres accomplis dans ce siécle
pour I'éclairage des cotes sont dus aux ingénietirsonstructeurs francais. Notre supériorité
dans cette branche est due en grande partie a lakmration qui s'est établie entre le
service des phares installé a Paris et les atelisronstruction situés dans cette méme ville.
Une administration intelligente, encourageant le&ds nouvelles, tout en conservant les
traditions d’ordre et d’économie, nous a mainteauspremier rang.

A partir du début du XX siécle les techniques de signalisation maritimatvo
s’orienter vers I'utilisation d’ondes hertziennesiges par des radiophares qui ont rapidement
pris le dessus sur les phares lumineux du®dicle, ne serait-ce que parce que les ondes
hertziennes ne sont pas arrétées par les brunies brouillards ; en 1925, la commission des
phares approuvait I'équipement du littoral avecsB@&s de radio-phares dont 5 radio-phares
d’'une portée de deux cents milles ; en 1948 ommestjue les phares lumineux les plus
modernes, avec optique de Fresnel et lampes auagcimcandescence électrique, ont atteint
leurs limites en matiere de portée, notamment endeabrume; les radio-phares vont donc
supplanter les grands phares lumineux, pour éttear@mes supplantés par les systemes GPS
de positionnement par satellite d’aujourd’hui, ¢& ¢pnduira au déclin, puis a la disparition
des entreprises Lepaute, Sauter-Harlé et B.B.Te @950 et 1970.

Le devoir de mémoire pour I'épopée des phares lemiraux XIX et
XX siecles

Le dépobt des phares du Trocadéro contenait une f@eoverte au public parisien)
dans laquelle étaient rassemblés les archivessailljets ayant jalonné I'histoire des grands
phares lumineux ; en 1950, le contenu de ce mug&#é &ansféré au service des phares et
balises a Bonneuil-sur-Marne, en attendant la miseeuvre d’'un veéritable musée retracant
I'histoire de la signalisation maritime en Frane ¢’est finalement dans I'lle d’Ouessant que
les collections et objets du dép6t des phares ds Bat été transférés en 1988, et exposes
dans I'ancienne centrale électrique du phare dacltgdésaffecté en 1970).

Mais rien ne rappelle I'histoire des grands phdwesineux la ou elle s’est déroulée
tout au long du XIX siécle et dans la premiére moitié du %f&cle, a savoir les jardins du
Trocadéro et la colline de Chaillot.

Restaurer et rapatrier dans les jardins du Traoadddanterne du dépét des phares de
Paris dans laquelle bon nombre d’expérimentatiaptitjue et de lampes ont été conduites,
aurait donc tout son sens et rappellerait le rolelémental joué par le territoire du XVI
arrondissement de Paris dans l'histoire de la &gateon maritime et le rayonnement
international de la France et de ses ingénieurgtgminiciens. La Société Historique
d’Auteuil et de Passy va s’y employer.

Alain GIBERT
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